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Imatge simulada de PE-Fan X, un prototip que servira com a banc de proves per al desenvolupament eventual d’'un avié de passatgers

JAVIER RICOU
Lleida

L’avi6 hibrid ha aixecat el vol. Tot
ique ara per ara les aeronaus pro-
pulsades amb energia eléctrica
només han planat als despatxos.
Airbus, Rolls-Royce i Siemens
acaben d’anunciar que han unit
esforcos per desenvolupar un
prototip d’avio eléctric. Si el pro-
jecte arriba a bon port, 'E-Fan X
(és el nom que s’ha posat a aquest
avio hibrid) podria fer els primers
vols en un parell d’anys. Pero
abans caldra fer nombroses si-
mulacions a terra, i també als des-
patxos.

En la primera fase de vols reals,
quan el projecte passi de la teoria
a la practica, I’avié hibrid només
afegira als quatre motors de tur-
bina de gas un altre amb un dispo-
sitiu electric de dos megawatts. Si
funciona bé, els motors conven-
cionals s’aniran substituint gra-
dualment pels de bateries.

La investigacié de ’enginyeria
hibrida aplicada a la industria ae-
ronautica viu en l'actualitat un

Airbus, Rolls-Royce i Siemens uneixen esforcos per construir
aeronaus capaces d’aixecar el vol amb 'energia de bateries

avio hibrid s’enlaira
al despatx

dels moments més prometedors:
els impulsors d’aquesta tecnolo-
gia estan convencuts que la pro-
pulsié eléctrica dels avions, com
japassaamb els vehicles de rodes,
és la gran aposta de futur.

El més complicat per arribar a
P’avié hibrid autonom (una aero-
nau que funcioni sense necessitat
de cap altre suport energetic) és
fabricar bateries amb prou poten-
cia per garantir ’enlairament dels
aparells. O sigui, aconseguir amb
elements eléctrics la propulsio

necessaria en el moment en qué
aquestes aeronaus comencen el
vol.

En el programa que ara es troba
en fase de desenvolupament de
I'E-Fan X, Airbus, Rolls-Royce i
Siemens s’hanrepartitles compe-
téncies en funcié de experiéncia
de cadascun d’ells en els camps
en que treballen. D’aquesta ma-
nera, Airbus té previst encarre-
gar-se del control del sistema de
propulsié i les bateries, mentre
que Rolls-Royce s’ha compromes

a desenvolupar el motor turbo-
shaft, el generador de dos mega-
wattsil’electronicade poténcia. I
Siemens centrara la seva feina,
segons aquest projecte, en el
control de la poténcia eléctrica i
els sistemes de distribucié de
I’energia.

Elgran desafiament que suposa
aquesta iniciativa en la industria
aeronautica obté un premi amb
les prestacions mediambientals.
Els avions hibrids, si arriben a ser
una realitat, seran molt més efi-

cients que els actuals i dependran
molt menys dels combustibles
solids.

El repte és trobar tecnologies
inexistents en l'actualitat. T aqui
és on adquireix importancia el
projecte d’aquestes tres grans
empreses, disposades a invertir
en una investigacié que beneficia
el medi ambient.

El prototip E-Fan X haura de
superar, asseguren les empreses
que hi participen, els principals
desafiaments que es plantegen:

El projecte preveu

la construccio

d’un prototip amb
una autonomia de vol
de 700 quilometres

des dels sistemes de propulsio
fins al rendiment que tindran les
aeronaus, passant per la gestié de
Pimpuls eléctric, els efectes dina-
mics o els problemes que aquests
dispositius poden suposar en les
altituds en qué es mouran els
avions.

L’empresa Airbus ja fa temps
que treballa en la construcci6
d’un avié hibrid amb una capaci-
tat maxima de 90 passatgers, la
meitat del passatge dels actuals
models Airbus 320 o del Boeing
737. Tot i aix0, des del sector ae-
ronautic s’apunta que els primers
prototips del mercat, propulsats
amb energia eléctrica, seran els
jets privats. Un auguri que té lo-
gica, per la mida més reduida
d’aquestes aeronaus i la proba-
bilitat de trobar compradors dis-
posats a pagar més per un avio hi-
brid que per un aparell conven-
cional.

L’autonomia de vol d’aquests
aparells, que seran molt silencio-
sos, és un altre dels reptes que
s’han de superar. Els impulsors
d’aquesta industria innovadora
treballen en I’actualitat en el dis-
seny de prototips que es puguin
mantenir en laire més de set-
cents quilometres sense que cal-
gui recarregar les bateries. Un
repte que si s’aconsegueix, can-
viara el panorama aeronautic,
com ja passa amb els vehicles que
es mouen sobre la superficie amb
rodes. Aquesta ultima industria
avanca a un gran ritme, i aixo fa
preveure que en pocs anys l’auto-
mocié impulsada amb carburant
jasera historia.e

PREGUNTES

es prediccions que s’han
L fet sobre la capacitat glo-

bal de produir aliments
s’han equivocat gairebé sempre
perqueé s’han trobat solucions a
la demanda que van des del des-
envolupament del comer¢ al
desenvolupament de tecnologi-
es que permeten una agricultu-
ra més eficient. En I'actualitat
som capacos d’alimentar de for-
ma suficient i segura la majoria
dels 7.000 milions d’habitants
dela Terra. Pero encara hem de
resoldre el problema dels 800
milions d’humans que no tenen
prou accés a l’alimentacio. Les
raons que s’han donat perqueé el
problema persisteixi son un po-
bre accés a les tecnologies agri-

(Quanta gent
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manera
sostenible?
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coles, infraestructures inade-
quades i conflictes socials i
politics. Si aquests problemes
es resolguessin, és possible que
els 9.500 milions d’humans que
probablement viuran el 2050
puguin ser alimentats utilitzant
les tecnologies de que disposem
actualment. En aquella data
sovint es prediu una estabilit-
zacié de la poblacié humana.
El que també sabem és que
l'agricultura i ramaderia actu-
als tenen un gran impacte sobre
el medi ambient i es consideren
responsables d'un ter¢ de les
emissions que afecten el clima.
A més, la producci6 d’aliments
necessita recursos limitats com
el sol, l’aigua, o nutrients, per
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exemple, fosfats dels quals es
coneix un nombre restringit de
reserves al mon. Per aixo es tre-
balla per buscar solucions a
I’equacié complexa que es plan-
teja: augmentar la producci6
d’aliments evitant 1"is de nous
terrenys no conreats i de recur-
sos limitants o contaminants i
evitar la seva pérdua ja sigui al
lloc de produccid, en la seva
distribucio o en el seu Gs. Aixo
implica desenvolupar plantes o
animals i técniques agronomi-
ques que permetin una produc-
cié més eficient d’aliments pero
també adoptar nous costums en
la nostra alimentacié. Per tant
és dificil respondre de forma ta-
xativa a la pregunta.




